Viktoria Fjodorovna

Saksi-Coburgi ja Gotha printsessi Viktoria
Melita abielu Nikolai Il ndo Kirill Vladimiro-
vitSiga 1905. aastal tekitas tsaaripere-
konnas mitmetel pohjustel skandaali ega
leidnud Nikolai Il heakskiitu. Kirill kaotas
abielu tottu imperaatorliku perekonna liikme
oigused. Nad asusid elama Pariisi, kus
siindisid tiitred Maria ja Kira. Alles 1907.
aastal, kui Viktoria astus digeusku, tunnus-
tas Nikolai Il 1opuks nende abielu ning
annetas Viktoriale suurviirstinna tiitli.
Nikolai Il ja tema pere, samuti Nikolai
venna Mihhaili hukkamise jarel 1918. aastal
osutus Kirill Vladimirovit$ diinasta vanimaks
elusolevaks esindajaks. Vaatamata sellele,
et mitu riiki oli juba Noukogude Liitu tunnus-
tanud, kuulutas Kirill ennast 31. augustil
1924. aastal Venemaa imperaatoriks.
Romanovite trooniparija staatuses on tana
Madridis elav Kirilli ja Viktoria lapselaps
suurviirstinna Maria Vladimirovna.

BALTISCHE SPORT ZEITUNG 1913

RENE LEVOLL

SADA AASTAT VENE
IMPEERIUMI VIIMASEST
AUTOVOIDUSOIDUST

Balti Auto- ja Aeroklubi 1ll autovoistlus suurviirstinna Viktoria auhinnale
algas 1914. aasta kaunil suvepéaeval. Voib arvata, et sel hetkel ei adunud
soidust osavotjad veel, et nende soit jaab selle riigi viimaseks auto-
spordi iirituseks ning soidu viimasel paeval loeb Liivimaa kuberner ette
telegrammi, millest selgub, et Nikolai 1l on kuulutanud vélja sOGjaseisu-
korra ja lildmobilisatsiooni.
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Suurviirst Kirilli auto Panhard Levassor. Rooli taga on Kirill Vladimirovit$, tema korval istub Viktoria, tagaistmel viirst Karl Lieven. Paremal jagab
seletusi sdidu korraldaja Eugen Feitelberg, Feitelbergi taga seisavad Reinhold Liphart, tema abikaasa Anna ja tiitar Mary. Kaabuga mees Mary selja
taga on Tartu iilikooli eradotsent Edgar Anton Terrepson. Sammumas on krahv Ermes Berg, ukse ees Bergi selja taga kolm valges riietuses naist on
Irene Korff, Karin Transehe-Roseneck ja Elisabeth Hoyningen-Huene. Mdisateenijast paremal pildistamas on Nikolai Wrangell. Pildi vasakus servas
Raadi mdisa teenri korval seisab fotokotiga Wladimir Buxhoeveden, nende taga on Gaston Transehe-Rosenecki Benz.

iias 1910. aastal asutatud Balti
Auto- ja Aeroklubi (Baltischer
Automobil- und Aero-Club,
BAAC) oli enne Esimest maa-
ilmasdda iiks Baltimaade tun-
tumaid autoklubisid. Seda peeti iisna
eliitseks organisatsiooniks, mille liik-
med olid valdavalt baltisaksa aadli-
kud. Tosi, olukord oli teistsugune
klubi aerosektsioonis, mille esime-
heks oli juudi ettevotja-insener Eugen
Feitelberg, sisuline juht aga Riia teha-
se Mootor direktor ja kaasomanik,
eestlasest insener Theodor Kalep.

Balti Auto-ja Aeroklubi aupresident
oli suurviirst Kirill Vladimirovit$
(1876-1938) ning klubi esimees Liivi-
maa asekuberner, dukonna tseremoo-
niameister viirst Nikolai Kropotkin
(1872-1937).

Klubi oli tollal iiks vdheseid, mis
korraldas ka riigipiiridest vdljuvaid
rahvusvahelisi voistlusi. Neist tuntui-

maks kujunes Kirill Vladimirovitsi
abikaasa suurviirstinna Viktoria Fjodo-
rovna (1876-1936) auhinnale korral-
datud autovoistlus.

1914. aasta suvel pidi toimuma jérje-
korras juba III Viktoria soit, ent selle
korraldamist raskendas Euroopas ku-
junenud poliitiline olukord, mistottu
otsustati voistlus 1dbi viia Balti kuber-
mangude teedel.

Soidu reeglid

® III Viktoria soit oli klubisisene soit.
Koik autos olevad reisijad pidid olema
BAACi liikmed, védlja arvatud abikaasa
jalapsed.

® Vastavalt voimsusele ja kaalule olid
masinad jaotatud viide kategooriasse.
® Koik osalevad autod pidid ldbima
jooksva etapi kindlaksmédratud aja
jooksul; viivituse eest oli ette ndhtud 5
trahvipunkti iga hilinetud 25 minuti
kohta. Teel juhtunud rikked ja nende

korvaldamine ei toonud kaasa trahvi-
punkte, kiill aga tuli soéidukijuhil
arvestada ajakaotusega.

® Lisaks tildkonkursile peeti ka rehvi-
firma konkurss. Sellest osavotjad pidid
kogu soidu jooksul kasutama sama
tehase rehve ja sisekumme.

® Voidusoit 16ppes mékketdusu voist-
lusega. Seal arvutati iga auto kohta Kkii-
rus spetsiaalse valemi alusel. Kiirem
soit andis 1 plusspunkti 100 m kohta,
aeglasem so6it 1 trahvipunkti 100 m
kohta.

® Konkurentsis osalevate masinate
osavotutasu oli 50 rubla, véljaspool
konkurentsi osalevatel autodel 100
rubla. Iga kaasreisija kohta tuli juurde
maksta 15 rubla. Lisaks oli ette ndhtud
igakordne 60-rublane tasu toitlusta-
mise eest 60bimiskohtades, kusjuures
tasu sisse ei olnud arvestatud alko-
hoolsete jookide maksumust ja joot-
raha.

horisont 4/2014 m 15



IIl Viktoria soit 11.=17. juulil 1914

Marsruut: Tartu—Alatskivi-Tartu-Olustvere-Viljandi-Abja—
Tihemetsa-Parnu-Taagepera-Sangaste-Uue-Laitsna—
Aliksne-Uue-Gulbene-Cesvaine-Ergli- Lielvarde-

© Poltsamaa

Alatskivi

Erberge—Rundale-Kurmene-Eleja—
Jelgava-Riia Audru
Teekonna pikkus: 1066,5 versta

ehk 1138 km (1 verst = 1,066 km)
Registreeritud osalejaid:

27 autot ja 1 mootorratas
Korraldaja: Balti Auto- ja Aeroklubi

BENZ 39/100 hj

Il Viktoria soidu kdige véimsam masin

100-hobujéuline kiimneliitrise
mahuga kompressormootor

Maksimumkiirus: 110 km/h

Kiitusekulu: 30 1/100 km

Kaal: 1450 kg W
Hind: 12 190 rubla KURAMAA
(tdnapdevases ) o
vadringus ligikaudu Eleja
paarsada tuhat eurot)

Pildil parun Felix Mengdeni véistlusauto.

SOIDUST OSAVOTJAD

Korraldustoimkond
e Krahv Aleksandr Suvalov, Benz 39/100 hj
(osaleja, auto mark, véimsus hobujéududes)
o Virst Nikolai Kropotkin, Benz 33/75 hj
e Insener Eugen Feitelberg, Opel 33/60 hj
e Parun Boris Korff, Benz 29/55 hj
® |eo Wahl, Mercedes 18/50 hj

Konkureerivad masinad
Hermann Brimmer, Opel 8/20 hj
Parun Egon Wolff, Benz 8/20 hj
Nikolai Koch Benz, 10/30 hj
René Transehe-Roseneck, Opel 30 hj
Parun Carlos Lieven, Benz 12/30 hj
Parun Aleksander Schoulz Asheraden,
Studebacker 13/25 hj
® Parun Franz Hahn, Benz 16/40 hj
® Parun Alfred Schilling, Benz 16/40 hj
[ ]
L[]

Krahv Ermes Berg, Mercedes Knight 16/40 hj
Arved Transehe-Roseneck,
Panhard-Levassor 19/55 hj
o Suurvdrst Kirill, Panhard-Levassor 60 hj

VARASEMAD VIKTORIA SOIDUD

I Viktoria soit

September 1912

Marsruut: Konigsberg—Kovno-
Diinaburg-Pihkva-Riia

Teekonna pikkus: 969 versta (1034 km)

Osalejaid: 22 autot

Korraldati koos Saksa autoklubidega.

Allikas: Rene Levoll

16 MW horisont 4/2014

Sigulda

12. juuli
Tartu-Parnu

Viljandi

Parnu Tartu

11. juuli
Tartu-
Alatskivi-
Tartu

Sangaste

13. juuli
Parnu-Sangaste

LIVIMAA

14. juuli
Sangaste-
Uue-Gulbene

Uue-
Laitsna

17. juuli
Mékketousuvoistlus
R Siguldas

15. juuli f
Uue-Gulbene- / ue- .
Krustpils Ergli Gu‘lbene/

Lielvarde Krustpils
T 1ejudi 7
Krustpils—Riia

® Insener Wladimir Kreissler, Benz 33/75 hj
o Krahv Wladimir Buxhoeveden, Opel 65 hj
® Parun Felix Mengden, Benz 39/100 hj

Vdljaspool konkurssi osalevad masinad
o Nikolai Zvegintsov, Russo-Balt 24/40 hj
® Parun Nikolai Wrangell,

Lorraine-Dietrich 18/24 hj
® Parun Woldemar Knorring,
Miesse-Bruxelles 20/30 hj
e Heinrich Stryk, Mercedes 10/25 hj
e Alfred Stryk, Benz 10/30 hj
® Parun Carl Stael Holstein, Benz 10/20 hj
e Theodor Heine Henderson,
8 hj — mootorratas;
o Wladimir Wulf,
Mercedes-Knight 16/40 hj

Lisaks osalesid séidus
® Reinhold Liphart, Opel 8/25 hj
o Ernst Manteuffel, Mercedes 14/35 hj
® Gaston Transehe-Roseneck, Benz 14/30 hj

Il Viktoria soit

Suvi 1913 Rootsis

Marsruut: ringsoit mooda Rootsit alguse
ja lopuga Stockholmis

Teekonna pikkus: 915 versta (976 km)

Osalejaid: 27 autot

Korraldati koost6ds Rootsi kuningliku

autoklubiga.

PNS Infograafika / Kaarel Damian Tamre

1. paev: 11./24. juuli
TARTU-ALATSKIVI-TARTU (86 VERSTA)

Voidusoit algas kaunil péikesepais-
telisel reedesel pdeval. Ajaleht Meie
Aastasada kirjutas 12. juulil (vana ka-
lendri jirgi): ,Juba hommikul wara-
kult wois linna uulitsatel isedralist
rahutust maérgata: Inimesed &drewas
ootuses, waatawad alatasa iga médda-
sOitwa auto miidina ehk signaali pddle
erutatult enese timber. Linnawahid
korralikus piihapdewamundris, wal-
gete kinnastega ja aurahadega, siida-
linna uulitsatel seiswatel isegi wdik-
sed riigilipud kdes, kuulatawad ja
toimetawad tdhelepanelikult /... isegi
politseimeistrit ennast néigin autol
mone korra 1dbi linna kihutawat.”

Peterburi rongi saabumise ajaks oli
hulk uudistajaid kogunenud vaksali
ette ja Maarjamdisa tdnavale, kust
korged ktilalised 1dbi pidid soitma.
Lehes margiti dra, et kui muidu tuli
ette hilinemisi, siis seekord saabus
rong tdpipealt oigel ajal kell 9.34.
Rongi salong-vagunist astusid Tartu
perroonile suurviirst Kirill ja tema
abikaasa Viktoria. Korgeid kiilalisi olid
tulnud tervitama Liivimaa kuberner
Zvegintsov, kes oli 60sel rongiga Riiast
saabunud, Balti Auto- ja Aeroklubi
president Kropotkin, kes oli Tartusse
sdithnud oma autoga, tseremoonia-
meister viirst Suvalov, Tartu linnapea
Grewingk, politseitilem KlokatSev, soi-
du alguspdeva voorustaja Reinhold
Liphart abikaasaga ning veel mitmed
klubi liikmed. Suurviistinnale ulatati
saabumise puhul kolm lillekimpu.

Pdrast lithikest tervitustseremoo-
niat suundus autode rongkdik 1dbi ehi-
tud linna Raadi méisa, kust III Viktoria
voidusoit algas. Esimese etapi algust
tuli kiill paar tundi edasi liikkata, sest
suurviirsti auto Panhard Levassor vajas
hooldust. Nii kulus esimene pdevapool
peamiselt soidust osavotjate omavahe-
lisele tutvumisele.

Vahemdirkusena olgu lisatud, et iiks
koloriitsemaid tartumaalasi, kes soi-
dul osales, oli Maria von Brasch (stindi-
nud Knorring; 1889-7?) — esimesi Tartu
autoomanikke. Tema Panhard Levas-
sor sai 1908. aastal Tartu linna regist-
reerimisnumbri 2 (nr 1 oli Riiast Feitel-
bergi kdest ostetud kolmerattalisel
Cyklonettil, mille omanikuks oli Tartu
tlikooli kehalise kasvatuse Oppejoud
Aleksander Vagner). Soidu ajaks oli
Maria juba kahe auto omanik. V&ib
ette kujutada, milline oli vaatepilt,
kui see habras kaunis preili tohutu



suure Panhard Levassoriga Tartu linna
peal ringi soitis. Maria koos venna
Woldemariga oli Luke modisa omanik,
lisaks kuulus talle maja Tartus, Lai
tédnav 36, mis hiljem sai Tartu iilikoo-
lile. Selles majas asutati Eesti Tea-
duste Akadeemia.

Peale Balti kubermangude oli
Raadile saabunud osavotjaid ka pea-
linnast Peterburist. Pika teekonna olid
oma autodega libinud Wladimir Bux-
hoeveden, Aleksander Suvalov ja Niko-
lai Wrangell. Tsaari oukonnaga seotud
isikutest tuleks veel dra mérkida Niko-
lai Wrangelli kaasreisijaks maérgitud
tsarinna Aleksandra Fjodorovna oue-
daami paruness Elisabeth Hoyningen-
Huenet (1891-1973).

10

12

13

11

Soidu esimene etapp oli jaotatud
kahte ossa: esimene kulges marsruu-
dil  Raadi-Kilgi-Kaarli-Koosa-Alats-
kivi (40 versta) ja teine - Alatskivi-
Koosa-Kavastu-Luunja-Tartu-Raadi
(46 versta). Alatskivil ootas voidusoit-
jaid alati rodmsameelne lossiomanik
parun Heinrich Reinhold Nolcken
(1878-1953), kes korraldas poneva
ekskursiooni lossiruumides. Tagasi
Tartusse jouti kella viie paiku. Linna
piirile finisi juurde oli pistitatud au-
vdrav ning tee ddres oli uudistamas
hulk linnarahvast, sealhulgas trobi-
kond koolipoisse.

Tartus suunduti Tiigi tdnavale
Saksa Kdsitooliste Seltsi, kus osavot-
jate auks korraldati pidulik vastuvott.
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Voidusoidu
lopupaeval

said osalejad teada,
et alanud on
Esimene
maailmasoda.

1914, aasta vdidusdidul osalenud
Raadi mdisa trepil. Ill Viktoria sdidu
alguse jaadvustamiseks oli Raadi
mdisa kutsutud kuulus piltnik
Johannes Paasuke (1892-1918).

. Olga von Pistohlkors

. Mary von Liphart

. Lilli von Wahl

. Suurviirstinna Viktoria

. Suurviirst Kirill

. Gaston von Transehe-Roseneck
. Elisabeth von Hoyningen-Huene
. Karin von Transehe-Roseneck

. Anna von Liphart

10. Maria von Brash

11. Elisabeth von Buxhoeveden
12. Ernst von Manteuffel

13. Reinhold von Liphart

OWOoONOUA,WN=—=

Kasitooliste Seltsi aed on tdna tuntud
Tiigi pargi nime all, maja aga havis
1944. aasta pommitamises. Tollal te-
gutses aias hubane vilikohvik ja suve-
teater. Teejoomise jdrel pakuti kiilalis-
tele Sampanjat ning teatrikapell esitas
moned kontserdipalad. Linnapea Gre-
wingk tegi ettepaneku tosta klaasid
suurviirsti terviseks. Pdrast jdrjekord-
set muusikapala mindi seltsi aeda,
kuhu suurviirst istutas madlestuseks
kaks viikest parna.

Leidmaks suurviirsti  istutatud
parnapuid, on Tartu tlikooli dendro-
loog Alar Ladnelaid analiitisinud pargi
taimestikku ning moddistanud ja
puurinud mitmeid pédrnasid. Paraku
pole konealuseid puid seni leida
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Tartu linna piiril asunud esimese etapi finiSisse Rapina maanteel on saabumas suurviirst Kirilli auto. FiniSi asukoht on tanapaeval Jaama tanaval
Jaamambdisa Selveri Rapina-poolse seina joonel. Paremal tee dares on teadaolevalt esimene pildile jaanud liiklusmark Eesti teedel: kaanuline tee.
Selle all on ndha soidu sponsori, rehvivabriku Prowodnik reklaam ,,Pneu Prowodnik”.

onnestunud. Esialgne oletus, et need
voiksid olla senini sdilinud pédrnaallee
esimesed puud, ei ole leidnud kinni-
tust. Dendroloogiline vanuseanaliiiis
nditas, et Tiigi ja Vanemuise tdnava
vaheline allee on rajatud 1860. aasta
paiku - ajal, kui kisitooliste selts krun-
di omanikuks sai. On voimalik, et otsi-
tavad puud on hédvinenud. Samas pole
voimatu, et stindmust kirjeldanud aja-
kirjanik eksis puu liigi madratlusega
ja istutati mitte pdrnad, vaid nditeks
korgipuud. Kaks sellist kasvavad vaike-
sel lagendikul pdrnaallee korval.

2. paev: 12./25. juuli
TARTU-PARNU (188 1/4 VERSTA)

Eelmisel ohtul registreeriti jirgneva
péeva roolikeerajad ja reisijad, et hom-
mikul saaks varem startida. Pdrast ker-
get kehakinnitust lahkusid autod vara-
jasel hommikutunnil tksteise jérel
kaunist Raadi moisapargist. Tallinna
Teataja kirjutas 15. juulil: ,Suurwiirs-

18 MW horisont 4/2014

tinna Viktoria Feodorovna nimelisest
autowoidusoidust osawotjatest joud-
sid esimesed 12. juulil kell 8 Poltsa-
maale, kust nad ilma peatumata Olust-
weresse edasi soitsid. Alew oli lippude-
ga ja kahe auwidrawaga, kust autosdit-
jad 1dbi soéitsid, ehitud. Uudishimu-
lised olid juba kella 6 saadik uulitsal
ootamas. Oige rohkeste oli talumehi
alewisse ja mujale tee dirde kogunud,
et neid suuri saksu ndha, kelle tarwis
kewadest saadik teesid tehti.”

Saksa lehtedest saab lugeda, et li-
hike peatus siiski tehti - nimelt said
soitjaid kiilastada Poltsamaa lossi.
Olustveres voorustas saabunud auto-
sportlasi  krahv  Nikolai  Fersen
(1858-1921), kes Tallinnas sai tuntuks
sellega, et rajas 1888. aastal koos Arved
Roseni ja John Girard de Soukantoniga
hobutrammi liikluse.

Enne Pdrnusse joudmist tekkis véi-
ke segadus dige suuna leidmisega. Tee
viis 1dbi stigava metsa, kus oli hulga
teede hargnemisi, kuid polnud versta-

poste ega teeviiteid. Esimene auto
joudis Pdrnusse poole nelja paiku,
suurviirsti auto saabus hetk hiljem
teisena. Kuigi teel tuli ette mitmeid
kummide purunemisi, joudsid koik
masinad onnelikult sihtpunkti.

Ohtul oli kiilaliste auks korral-
datud pidulik 6htus66k Pirnu kuur-
saalis. Kokku oli soidust osavotjatele
ning nende vodrustajatele reserveeri-
tud 68 istekohta ning vastav arv
ndudekomplekte.

Linnarahvale oli avatud Kuursaali
terrass. Pernausche Zeitung oli 11. juu-
lil avaldanud Parnu maakonnavalit-
suse teate, et 12. juuli suursiindmuse
puhul Kuursaalis korraldatava banketi
puhul lubatakse publikum kuursaali
valikohvikusse nimeliste piletite alu-
sel. Pddsmete iileandmine teistele isi-
kutele ei olnud lubatud. Pileteid oli
piiratud arv ja neid oli vdimalik saada
politseivalitsusest kuni sama pideva
kella viieni.

Piarnu Vabatahtlik Tuletorjujate
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Selts korraldas maja ees piduliku rivis-
tuse. Uhketes mundrites sdravate
kiivritega pritsimehed jitsid suure-
pdrase mulje. Suurviirstinna annetas
kiilaskdigu madlestuse jdddvustami-
seks tuletdrjujatele kuldse lipuvarda
naela.

3. paev: 13./26. juuli
PARNU-TAAGEPERA-SANGASTE (163 VERSTA)

Pithapdeval starditi kella seitsme pai-
ku. Esialgu, kuni Abjani, tuli soita tul-
dud teed tagasi. Maastik muutus tasa-
pisi itha kaunimaks. Silmapiirile hak-
kasid kerkima kaunid maalilised
maiekuplid, nende vahel orgudes pei-
tusid salapdrased metsajdrved. Ilm oli
selge ja soe, samas onneks mitte liiga
palav. Kohati vois ndha teede &ddrde
kogunenud rahvast, kes innukalt auto-
sOitjaid tervitas.

Teel Taageperra hakkas ootamatult
torkuma suurviirsti Panhard Levassor.
Nagu selgus, oli viga ummistunud kar-
buraatoris, ning rikke korvaldamiseks
tuli teha véike peatus. Enne Sangastet
juhtus suurviirsti Panhard Levassoriga
taas dpardus - seekord purunes
kumm. Ka mitmel teisel masinal tuli
ette probleeme rehvidega. Tosisem
rike juhtus Abja ja Torva vahel parun
Hahnil Erberge moisast: teelt véilja-
soidu tottu sai kannatada tema Benzi
tagasild, mistottu ta pidi oma reisijad
teistesse autodesse paigutama. Parunil

ERM

Vastuvott Sangastes. Vasakult: Ermes Berg, suurviirstinna Viktoria, suurviirst
Kirill, ajalehe korrespondent, Erna Berg.

RM

w

Ermes Bergi Mercedes Knight. Vasakult: kindral Georg Erich Rembert Berg, Ermes Berg, pasunaid
puhumas Bergi autojuht Johan Piivi, korval seismas on proua Lilli Wahl, temast paremal insener

Eugen Feitelberg. Autol on Liivimaa number ,,261 Livliand”.

onnestus pdrast pikka vaevandgemist
masin siiski sdidukorda saada, kuid ta
jitkas soitu vdljaspool konkurssi.
Ohtuks jouti Sangastesse, kus kiila-
lisi tervitasid vana krahv Friedrich
Berg (1880-1949) ja teised Bergide
pereliikmed. Pidulikule 6htusdogile ja
uhkele ballile oli saabunud hulga
kiilalisi nii ldhipiirkonnast kui ka
kubermangu pealinnast Riiast.

4. paev: 14./27. juuli
SANGASTE-UUE-GULBENE (155 1/4 VERSTA)

Hommikul alustati soitu kell 7. Tee
Sangastest Uue-Laitsnasse osutus kogu
soidu koige raskemaks, olles kohati
pea olematu. See oli kogu reisi jooksul
ainus teeldik, kus aeg-ajalt tekkis kaht-
lus selle ldbimise véimalikkusest. Mit-
mel masinal tuli ette probleeme ved-
rustusega. Roolikeerajad pidid aga ndi-
tama toeliselt hidid soiduoskusi.
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Enne sihtkohta joudmist algas
tugev vihmasadu, miiristas ja 16i vél-
ku. Vaatamata tormisele ilmale oli
Uue-Gulbenes moisahoone ees korral-
datud pidulik vastuvott, teele oli piisti-
tatud uhke auvdrav, kohale tulnud
rahvas oli piduriietes, médngis muusi-
ka. Majaperemees Paul Transehe-Rose-
neck (1853-1928) tuli lossi ette kiilalisi
tervitama. Olgu lisatud, et kogu
Transehe-Rosenecki suguvdsa, kaasa
arvatud naispere, olid autohuvilised.
Kokku on teada vdhemalt iiheksa
Transehe-Rosenecki perele kuulunud
masinat.

Ohtul toimus méisas kontsert, mil-
lele jirgnes uhke ball. Kbigi iillatuseks
oli peole tulnud esinema Linnemanni
trio. Lossi imposantsed ruumid olid
pidulikult kaunistatud, m@disapargis
korraldati efektne ilutulestik.

5 paev: 15./28. juuli
UUE-GULBENE-KRUSTPILS (231 VERSTA)

Sel etapil sai raskelt kannatada inse-
ner Kreissleri Benz: umbes kaheksa
versta enne Erglit lendas tema auto
tthes S-kurvis suurel Kkiirusel teelt
vdlja. Tosiselt sai kannatada esisilla

tala, mis paindus kokkupodrkest kiviga
koveraks.

Edaspidine tee ldks Lielvardesse,
kus oli planeeritud selle pdeva hom-
mikuséok. Suurt huvi dratasid kiila-
listes Rumbina joe orus asuvad liiv-
laste 13. sajandi piiskopilinnuse vare-
med. Nagu radgib legend, Lielvarde
linnuse juures hukkus voitluses Musta
rutitliga liti rahvuseepose kangelane
Lacplesis.

Jargnev teeloik Krustpilsi lossini
piki Daugava ehk Vdina joe kallast oli
kahtlemata koige muljetavaldavam
kogu reisi viltel. Soitjate meeleolu
hoidsid tileval suurepirane ilm ja
imepirased loodusvaated. Ohtul ootas
reisiseltskonda ees pidulik ohtusodk
ja tants Krustpilsi (Kreutzburgi) lossis.
Seejdrel istuti tlakorrusel hubases
saalis, kus muusika saatel voeti tiles
thislaulud. Enamik kiilalisi jdid 66bi-
ma lossi, poissmehed said vilja puhata
rongijaamas spetsiaalses magamis-
vagunis.

See oli pdev, kus tekkis enneolema-
tult palju probleeme masinate vedrus-

tuse ja sildadega. Rikkeid tekkis
suurviirsti, parun Mengdeni ja iihe
korraldustoimkonna autoga. Kuigi

Kuigi rahvusvaheline poliitiline olukord
oli pinev, oli nadalapikkune maailmamuredest
eemalolek reisiseltskonna meeli uinutanud.

Makketous Lorupe méel.
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vigastused ei toonud kaasa trahvi-
punkte, takistasid need autode nor-
maalset kulgu.

Keset 60d joudis kohale ka insener
Kreissler, koormaks suur hulk karis-
tuspunkte. Onneks suudeti Krustpilsi
lossi sepikojas 60 jooksul tema auto
sillatala sirgeks taguda ning auto taas
korda saada.

6. paev: 16./29. juuli
KRUSTPILS-RIIA (243 VERSTA)

Kuigi viimase pdeva teekond oli pikim,
sai alates Elejast soita juba modda laia
maanteed. Paljude soitjate uniste
nigude pohjal vois aru saada, et tunda
andis iiletildine vasimus.

Kaunilt kujundatud fini$ijoont ti-
histav auvirav oli piistitatud viis vers-
ta enne Riia linna. Kella kolme paiku
saabusid esimesed Viktoria soidus
osalejad. Panhard Levassor, milles soit-
sid suurviirst Kirill ja suurviirstinna
Viktoria, joudis kohale kell 6.20. Soit-
jaid olid tervitama tulnud Riia linna-
pea ja politseimeister. Linnapea Bul-
merincq ulatas suurviirstinnale suure
lillekimbu.

Pikas rongkdigus soitsid autod
linna, kus kesklinnas tehti linnarahva
roomuks vdike tiir, paljud majad olid
ehitud riigilippudega.

06 veedeti Riias. Suuremaid iritusi
ei toimunud, sest tuli vdlja puhata
jargmisel pédeval toimuvaks viimaseks
soiduks - tiheverstaseks madkketdusu
voistluseks. Suurviirst ja suurviirstin-
na said sel ohtul 66maja Balti Auto- ja
Aeroklubi hoones Schulenstrasse 3a.
Autod viidi ohtuks Leutneri tehasesse
Alexanderstrasse 129/131, kus enne
magivoistlust pidi toimuma masinate
kontroll-kaalumine.

7. paev: 17./30. juuli
UHEVERSTANE MAKKETOUSU VOISTLUSSOIT
LORUPES

Viimase voistluspdeva ilm oli suure-
pirane ja teeolud tilihead. Voistlus
toimus Siguldas, kuhu oli Riiast 50 vers-
ta. Finisis ehitud auviravate juurde oli
kogunenud suur hulk pealtvaatajaid
nii Siguldast kui ka timbruskonnast.
Paljud olid kohale séitnud oma auto-
dega. Voistlusrajal Lorupe madel oli
kaks tisna jarsku kurvilist tilesméige
tousu, mis olid suurema kaldega kui
1913. aastal Rootsis Fittja tousul. Mégi-
soidu tildvoitjaks tuli Ermes Berg.
Pérast voistlust liikusid autod pikas
rivis Sigulda lossi, kus dukonna tsere-



mooniameister, tdeline riigindunik,
Kuramaa ning seejdrel Liivimaa aseku-
berner, Balti Auto- ja Aeroklubi presi-
dent viirst Nikolai Kropotkin kosutas
sdidukaaslasi suurepdrase hommiku-
soogiga. Siguldast jouti Riiga tagasi
kella 16 paiku. Riiiitelkonna hoones
korraldati kiilaliste auks pidulik vastu-
vott. Ohtul kell 20 soideti Riiast
erirongiga Majorisse, kus Balti Auto- ja
Aeroklubi oli piduliku dhtus6dgi jaoks
kella 20.45 reserveerinud restorani
Strand rannapaviljoni.

Pidulikul 6htuso6gil peeti konesid,
meenutati soiduaegseid seiklusi, sa-
muti mitmesuguseid dpardusi. Hea
sdnaga peeti meeles autosoitjate lah-
keid voorustajaid, kiideti nii liivimaa-
likku kui ka kuramaalikku kiilalis-
lahkust, korduvalt tosteti klaase
osavotjate ja nende vaprate daamide
terviseks. Omaette jututeemaks olid
Riias toimunud Venemaa oliimpia-
méngud. Meeleolu oli iilev.

Ootamatult palus kiireloomuliseks
teadaandeks sona Liivimaa kuberner
Nikolai Zvegintsov. Tal oli ette lugeda
tdhtsa sdnumiga telegramm. Pidulisi
valdas &drev eelaimus. Telegrammis
teatas imperaator Nikolai IT oma otsu-
sest kuulutada vilja s6jaseisukord ja
tildmobilisatsioon.

Kuigi rahvusvaheline poliitiline
olukord oli pinev ja halbu uudiseid
vois oodata, oli nddalapikkune maa-
ilmamuredest eemalolek reisiseltskon-
na meeli uinutanud ning teade mojus
kui vilk selgest taevast. Autoomanike
ouduseks joustus samal pdeval ka
madédrus autode rekvireerimise kohta
sOjavde tarbeks.

Suurviirst tegi ettepaneku tosta
klaasid keisri terviseks. Seda tehti hur-
raahtiitiete saatel ning lauldi pisti-
seistes riigihtimni. K&ik plaanid olid
peapeale poodratud. Jargmiseks pie-
vaks planeeritud pidulikud tritused
otsustati dra jdtta. Suurviistil olid teh-
tud ettevalmistused, et soita Saksa-
maale Coburgi, kus asus Viktoria pere-
konna residents. Niitid aga tuli kiiresti
jouda Peterburi.

Kell oli 00.25, otsustati soita linna,
et veel samal pdeval viia klubiruu-
mides 1dbi voitjate autasustamine.
® Absoluutseks ja voimsate masinate
kategooria voditjaks osutus krahv
Ermes Berg (Mercedes-Knigth). Teda
autasustati suurvirstinna Viktoria
auhinna ja suurviirsti Kirill Vladimi-
rovitsi karikaga. Teise koha samas
kategoorias sai suurviirst Kirill (Pan-
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Liivimaa kuberneri Zvegintsovi teadanne sdjaseisukorra valjakuulutamise kohta.

Autoomanike ouduseks joustus soja puhkedes
ka maarus autode rekvireerimise kohta

sojavae tarbeks.

hard-Levassor), keda tunnustati Riia
linna auhinnaga.

® Keskmises kategoorias osutusid
voitjateks parun Carl Lieven (Benz) ja
Arved Transehe (Panhard-Levassor).
Molemad mehed said ka rehvikon-
kursi auhinna.

® Viikeautode kategoorias sai auhin-
na parun Egon WOolff (Benz), kes oli
Viktoria soidu voitnud ka eelmisel
aastal.

® Absoluutse kiirusrekordi eest sai
vddrilise auhinna parun Felix Meng-
den (Benz, I Viktoria soidu voitja).

@ Uhegi rikketa libisid kogu teekon-
na Arved Transehe-Rosenecki Panhard-
Levassor ja Ermes Bergi Mercedes-
Knight. Paraku ei ndinud séidureeglid
selle eest ette eraldi autasu.

Voib arvata, et sellel hetkel sdoidust
osavotjad veel ei adunud, et nende soit
jidb selle riigi viimaseks autospordi
trituseks.

8. paev: 18./31. juuli
SODA

Vaatamata Oisele ajale asus suurviirst
koos abikaasaga krahv Aleksander
Suvalovi voimsal Benzi masinal teele

Peterburi. Oma malestustes meenutab
Kirill Vladimirovit$ seda reisi jargmi-
selt: ,Soitsime Riiast Tsarskoje Selosse
krahv Suvalovi autol. Krahv oli suure-
pirane juht, kuigi soitis vahel vast
liialt uljalt. Teedel valitses tdeline
kaos. Edasiliikumine oli tdsiselt hdiri-
tud. Teid ummistasid inimesed, hobu-
sed ja koduloomad. Reservistid liiku-
sid kogunemispunktidesse — mobili-
satsioon kdis tdie hooga. Edasiliiku-
mine muutus ha voéimatumaks. Ei
madleta tdpselt, kas Pihkvas voi Lugas
onnestus tmber istuda rongile. Ka
raudteel valitses suur segadus, olime
rahul, et 6nnestus saada kohad 3. klas-
si vagunisse.”
Alanud oli Esimene ilmasoda. @
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